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Arrété du 30 mai 1996
relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et 2 I'isolement acoustique
des bAtiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit
(JO du 28 juin 1996)

Vu le Code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R. 111-4-1;

Vu le Code de 1'urbanisme, et notamment ses articles R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24, R. 311-10, R.
311-10-2, R. 410-13;

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment son article 13 ;

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le Code de ['urbanisme et le Code de la construction et de 1'habitation, et notamment ses articles 3, 4 et
7;

Vu le décret n® 95-22 du 9 janvier 1995 relatif 4 la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ;

Vu l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a l'isolement acoustique des batiments d'habitation contre les bruits
de 'espace extérieur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif a l'aération des logements ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, et notamment
son article 9 ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, et notamment
son article 6 ;

Vu l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,

Arrétent :

Art. 1- Cet arrété a pour objet, en application des dispositions du décret n® 95-21 du 9 janvier 1995 susvisé :

- de déterminer, en fonction des niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, les cing catégories dans
lesquelles sont classées les infrastructures de transports terrestres recensées ;

- de fixer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit situés de part et d'autre de ces infrastructures ;

- de fixer les modalités de mesure des niveaux sonores de référence et les prescriptions que doivent respecter les
méthodes de calcul prévisionnelles ;

- de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des bitiments d'habitation & construire dans ces
secteurs, I'isolement acoustique minimal des fagades des pi¢ces principales et cuisines contre les bruits des
transports terrestres, en fonction des critéres prévus a l'article 7 du décret susvisé.

TITRE 1
Classement des infrastructures de transports terrestres par le préfet

Art. 2 - Les niveaux sonores de référence, qui permettent de classer les infrastructures de transports terrestres
recensées et de déterminer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, sont :

- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de 6
heures a 22 heures, noté L., (6 heures-22 heures), correspondant & la contribution sonore de l'infrastructure
considérée ;

- pour la période nocturne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période de
22 heures a 6 heures, noté Ly, (22 heures-6 heures), correspondant 4 la contribution sonore de l'infrastructure
considérée.

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés, conformément a la norme NF S 31-130 «
Cartographie du bruit en milieu extérieur », 4 une hauteur de cing metres au-dessus du plan de roulement et :

- 4 deux métres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les « rues en U» ;

- 3 une distance de l'infrastructure (*) de dix métres, augmentés de 3 dB (A) par rapport a la valeur en champ
libre pour les tissus ouverts, afin d'étre équivalents & un niveau en fagade. L'infrastructure est considérée comme
rectiligne, a bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

Art. 3 - Les niveaux sonores de référence visés a l'article précédent sont évalués :



- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic ne peut conduire a
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site & partir d'hypothéses de trafic
correspondant aux conditions de circulation moyennes représentatives de I'ensemble de 'année ;

- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic peut conduire & modifier
le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul a partir d'hypothéses de trafic correspondant a la situation a
terme ;

- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu a l'une des mesures prévues a l'article ler du décret n® 95-
21 du 9 janvier 1995, par calcul & partir des hypothéses de trafic retenues dans les études d'impact ou les études
préalables a l'une de ces mesures.

Les calculs sont réalisés conformément & la norme NF S 31-130, en considérant un sol réfléchissant, un angle de
vue de 180°, un profil en travers au niveau du terrain naturel, un type d'écoulement fluide ou pulsé, et sans
prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure. En I'absence de données de trafic, des valeurs
forfaitaires par files de circulation peuvent étre utilisées.

Les mesures sont réalisées, le cas échéant, conformément aux normes Pr S 31-088 « Mesurage du bruit d au
trafic ferroviaire en vue de sa caractérisation » et NF S 31-130, annexe B, pour le bruit routier, aux points de
référence, dans les conditions définies a l'article 2 ci-dessus.

Art. 4 - Le classement des infrastructures de transports terrestres et la largeur maximale des secteurs affectés par
le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de référence dans le
tableau suivant :

Largeur maximale des
Niveau sonore de

Niveau sonore de
référence
L.cq (6h-22h) en dB(A)

référence
Laeq (22h-6h) en dB(A)

Catégorie de
I'infrastructure

secteurs affectés parle
bruit de part et d'autre
de l'infrastructure (1)

L>381 L>76 1 d=300m
76 <L 81 71 <L 76 2 d=250m
70 <L 76 65 <L 71 3 d=100m
65<L 70 60 <L 65 4 d=30m
60 <L 65 55 <L 60 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond 2 la distance définie a l'article 2 comptée de part et d'autre de I'infrastructure.

Si sur un trongon de l'infrastructure de transports terrestres il existe une protection acoustique par couverture ou
tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considéré.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent & classer une
infrastructure ou un trongon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
l'infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante.

TITRE IT

Détermination de l'isolement acoustique minimal des bdtiments d'habitation contre les bruits des transports
q P
terrestres par le mdi tre d'ouvrage du bétiment

Art. 5§ - En application du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 susvisé, les piéces principales et cuisines des
logements dans les batiments d'habitation & construire dans le secteur de nuisance d'une ou plusieurs
infrastructures de transports terrestres doivent présenter un isolement acoustique minimal contre les bruits
extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont définies a
l'article 6 ci-aprés.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du bitiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation
plus précise des niveaux sonores en fagade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particuliéres, l'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, l'influence des
conditions météorologiques locales. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées a
l'article 7 du présent arrété.

Art. 6 - Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal des pi¢ces principales et cuisines
des logements contre les bruits extérieurs est déterminée de la fagon suivante.




On distingue deux situations, celle ol le bitiment est construit dans une rue en U, celle ol le batiment est
construit en tissu ouvert.

A. - Dans les rues en U

Le tableau suivant donne la valeur de I'isolement minimal en fonction de la catégorie de l'infrastructure, pour les
pieces directement exposées au bruit des transports terrestres :

Catégorie Isolement minimal D, 47
1 45 dB (A)
2 42 dB (A)
3 38 dB (A)
4 35dB (A)
5 30 dB (A)

Ces valeurs sont diminuées, sans toutefois pouvoir étre inférieures a 30 dB (A) :
- en effectuant un décalage d'une classe d'isolement pour les fagades latérales ;
- en effectuant un décalage de deux classes d'isolement pour les fagades arriére.

B. - En tissu ouvert

Le tableau suivant donne, par catégorie d'infrastructure, la valeur de l'isolement minimal des piéces en fonction
de la distance entre le batiment a construire et :

- pour les infrastructures routiéres, le bord extérieur de la chaussée la plus proche ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

distance 0 10 15 20 25 30 40 50 65 8 100 125 160 200 250 300

1 45 | 45 | 44 | 43 | 42 | 41 | 40 | 39 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32

2 42 | 42 | 41 | 40 | 39 | 38 | 37 | 36 | 35 | 34 | 33 | 32 | 31 | 30

38 | 38 | 37 | 36 | 35| 34 | 33 | 32 | 31 | 30

4 35 1 33 | 32 | 31 | 30

5 30

@ == O O+ P O
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Les valeurs du tableau tiennent compte de l'influence de conditions météorologiques standards.

Elles peuvent étre diminuées de fagon a prendre en compte I'orientation de la fagade par rapport a l'infrastructure,
la présence d'obstacles tels qu'un écran ou un bitiment entre l'infrastructure et la fagade pour laquelle on cherche
a déterminer l'isolement, conformément aux indications du tableau suivant :

Situation Description Correction
Depuis la fagade, on voit directement la totalité de
Fagade en vue directe. I'infrastructure, sans obstacles qui la masquent. Pas de correction

11 existe, entre la fagade concernée et la source de bruit
Facade  protégée  ou | (l'infrastructure), des bitiments qui masquent le bruit :

partiellement protégée par |- en partie seulement (le bruit peut se propager par des -3dB(A)
des batiments. trouées assez larges entre les batiments)

- en formant une protection presque compléte, ne

laissant que de rares trouges pour la propagation du bruit -6 dB (A)

La portion de fagade est protégée par un écran de
Portion de fagade masquée | hauteur comprise entre 2 et 4 métres :

(1) par un €cran, une butte | - 4 une distance inférieure 4 150 métres -6dB(A)
de terre ou un obstacle |- & une distance supérieure & 150 métres -3dB(A)




naturel. La portion de facade est protégée par un écran de
hauteur supérieure a 4 metres :

- & une distance inférieure & 150 métres -9dB(A)
- 3 une distance supérieure & 150 métres -6dB(A)

La fagade bénéficie de la protection du bitiment lui-
Facade en vue directe d'un | méme :

batiment. - fagade latérale (2) -3dB(A)
- fagade arriére -9dB (A)

(1) Une portion de fagade est dite masquée par un écran lorsqu'on ne voit pas l'infrastructure depuis cette portion
de fagade.

(2) Dans le cas d'une fagade latérale d'un batiment protégé par un écran, une butte de terre ou un obstacle naturel,
on peut cumuler les corrections correspondantes.

La valeur obtenue aprés correction ne peut en aucun cas étre inférieure a 30 dB (A).

Que le bitiment & construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans le
secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est supérieure de plus de 3 dB (A) aux autres, c'est cette valeur
qui sera prescrite pour la fagade concernée. Dans le cas contraire, la valeur d'isolement prescrite est égale a la
plus élevée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure, augmentée de 3 dB (A).

Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, l'application de la réglementation peut consister & respecter :

- soit 1a valeur d'isolement acoustique minimal directement issue du calcul précédent ;

- soit la classe d'isolement de 30, 35, 38, 42, ou 45 dB (A), en prenant, parmi ces valeurs, la limite
immédiatement supérieure a la valeur calculée selon la méthode précédente.

Art. 7 - Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore en fagade, en prenant en
compte des données urbanistiques et topographiques particuliéres, l'implantation de sa construction dans le site,
ainsi que, le cas échéant, les conditions météorologiques locales, il évalue la propagation des sons entre
l'infrastructure et le futur bitiment :

- par calcul selon des méthodes répondant aux exigences de l'article 6 de l'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
des infrastructures routiéres ;

- & l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et Pr S 31-088
pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour chaque infrastructure, routiére ou ferroviaire, en se recalant
sur les valeurs suivantes de niveau sonore au point de référence, définies en fonction de la catégorie de
l'infrastructure :

Niveau sonore au point de Niveau sonore au point de
Catégorie référence, en période diurne référence, en période nocturne
(en dB [A]) (en dB [A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

L'application de la réglementation consiste alors & respecter la valeur d'isolement acoustique minimal déterminée
a partir de cette évaluation, de telle sorte que le niveau de bruit & l'intérieur des piéces principales et cuisines soit
égal ou inférieur a 35 dB (A) en période diurne et 30 dB (A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en
niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures & 22 heures pour la période diurne, et
de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne, Cette valeur d'isolement doit &tre égale ou supérieure a 30 dB
(A).

Lorsqu'un bitiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, on
appliquera pour chaque local la régle définie a l'article précédent.

Art. 8 - Les valeurs d'isolement obtenues par application des articles 6 et 7 s'entendent pour des piéces et locaux
ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

Le batiment est considéré comme conforme aux exigences minimales requises en matiére d'isolation acoustique
contre les bruits extérieurs lorsque le résultat de mesure de l'isolement acoustique normalisé atteint au moins la




limite obtenue selon l'article 6 ou l'article 7, dans les conditions définies par les arrétés du 28 octobre 1994
susvisés.

La mesure de I'isolement acoustique de fagade est effectuée suivant la norme NF S 31-057 « vérification de la
qualité acoustique des bitiments », dans les locaux normalement meublés, les portes et fenétres étant fermées.
Toutefois, lorsque cet isolement a été déterminé selon la méthode définie a 1'article 7, il est nécessaire de vérifier
aussi la validité de l'estimation du niveau sonore en fagade réalisée par le mai tre d'ouvrage.

Dans ce cas, la vérification de la qualité acoustique des bdtiments porte également sur I'évaluation du niveau
sonore & deux meétres en avant des fagades des locaux, par calcul selon la convention définie & l'article 6 de
l'arrété du 5 mai 1995 susvisé, ou bien par mesure selon les normes en vigueur.

Art. 9 - Les exigences de pureté de l'air et de confort thermique en saison chaude doivent pouvoir étre assurées
tout en conservant pour les logements I'isolement acoustique requis par le présent arrété, donc en maintenant
fermées les fenétres exposées au bruit dans les piéces suivantes :

- dans toutes les piéces principales et la cuisine lorsque l'isolement prévu est supérieur ou égal a 40 dB (A) ;

- dans toutes les pi¢ces principales lorsque 'isolement prévu est supérieur ou égal 4 35 dB (A) ;

- uniquement dans les chambres lorsque l'isolement prévu est compris entre 30 et 35 dB (A).

La satisfaction de 'exigence de pureté de l'air consiste a respecter 'arrété du 24 mars 1982 relatif a ['aération des
logements, les fenétres mentionnées ci-dessus restant closes.

La satisfaction de l'exigence de confort thermique en saison chaude est ainsi définie : la construction et
I'équipement sont tels que 'occupant peut maintenir la température des piéces principales et cuisines a une valeur
au plus égale a 27 °C, du moins pour tous les jours ot la température extérieure moyenne n'excéde pas la valeur
donnée dans l'annexe au présent arrété. La température d'une piéce est la température de l'air au centre de la
pi¢ce a 1,50 métre au-dessus du sol.

TITRE III
Dispositions diverses

Art. 10 - Les dispositions prévues a l'article 6 de l'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif & 1'isolement
acoustique des batiments d'habitation contre les bruits de I'espace extérieur sont abrogées,

Les dispositions prévues & l'article 3 et a I'annexe I de l'arrété du 6 octobre 1978 précité continuent a s'appliquer
jusqu'a la date d'entrée en vigueur des mesures prises en application de l'article 5 du décret n® 95-21 du 9 janvier
1995 susvisé.

ANNEXE

La valeur de la température moyenne quotidienne extérieure visée a l'article 9 est de 20 °C, 22 °C, 24 °C et 26
°C, respectivement pour chacune des zones climatiques E 1, E 2, E 3 et E 4 définies dans le tableau ci-dessous :

Départements Cantons Zones

(---) (=) (---)
Bouches-du-Rhéne Tous cantons E4

(---) (-9 )
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Liberté « Egalité + Fraternité
d REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE LA CHARENTE

Direction départementale des territoires o
Service d’analyse et d’aménagement du territoire

Arété g5 06Q-0019

classant les infrastructures de transports terrestres des routes
nationales et départementales dans le département de la Charente

La Préféte de la Charente,
Officier de la 1égion d’honneur
Officier de 'ordre national du mérite

Vu le Code de la construction et de 'habitation, et notamment les articles R 111-4-1 et R 111-23-1 4 R
111-23-3;

Vu le code de I'utbanisme, et notamment ses articles R 123-13, R 123-14 ;
Vu le code de I'environnement, et notamment ses atticles 1.5171-10 et R571-32 2 43 ;

Vu le décret n°95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres
et modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction de 1'habitation ;

Vu Patréte du 30 mai 1996, modifié par Parrété du 23 juillet 2013, relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transports terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans

les secteurs affectés pat le bruit ;

Vu les trois artétés du 25 avril 2003 relatifs 4 la limitation du bruit dans les établissements de santé, les
batiments d'enseignement et les hotels ;

Vu Parrété préfectoral du 19 octobre 2006 classant les infrastructures de transports tettesttes des routes
nationales et départementales dans le département de la Charente et son arrété modificatif en date du 11
décembre 2009 ;

Vu la consultation des communes en date du 13 novembzre 2014

Vu Pavis du conseil général en date du 5 février 2015 ;

Vu I'avis de la direction interdépartementale des routes Atlantique en date du 14 novembre 2014;

Sur proposition du Secrétaite Général de la préfecture,

Adresse postale : 7,9 rue de la préfecture
CS 92302
16023 ANGOULEME CEDEX
Téléphone : 054597 61 00 — Serveur vocal : 0.821.80.30.16




ARRETE

Article 1¢: Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 modifié par Parrété du 23 juillet 2013 et les
dispositions des arrétés du 25 avril 2003 susvisés sont applicables dans le département de la Chatente
aux abords du tracé des infrastructures de transports tetrestres mentionnées a l'article 2 du présent
arrété, représentées par les cartes annexées et listées dans le tableau ci-dessous.

Article 2 : Les infrastructures de transports terrestres concernées par le présent arrété préfectoral sont
les routes nationales et départementales dont le classement est modifié¢ sur tout le département de la
Charente.

Article 3 : Le tableau ci-dessous et les cartes annexées donnent, pour chacun des trongons
d'infrastructures mentionnés, le classement dans une des 5 catégories définies dans l'arrété du 30 mai
1996 susvisé, la largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de ces trongons ainsi que le

type de tissu (en U ou ouvert) traversé par ces trongons.

Nom | Nom du Début du Fin du Commune | Type |Catégori| Largeur
dela | trongon trongon ttongon |concernée par| de ede des
voie les secteurs tissu | l'infrastr | secteurs
affectés parle| (tissu | ucture | affectés
bruit ouvert pat le
ou rue bruit
en
«Uw»)
D1000 | DI000-1 RD 699 RD 910 Saint-Michel Tissu 3 100 m
Giratoire de ouvert
Girac
D1000 | DI1000-2 | RD 910 Giratoire de Voie de Saint-Michel Tissu 3 100 m
Girac 'Europe Angouléme ouvert
D1000 | D1000-3 Voie de 'Europe RD 674 Angouléme Tissu 3 100 m
Puymoyen ouvert
D1000 | D1000-4 RD 674 RD 81 Peusec Angouléme Tissu 3 100 m
Puymoyen ouvert
D1000 | DI1000-5 R §1 Peusec RD 939 Les Puymoyen Tissu 3 100 m
Effamiers Soyaux ouvert
Dirac
D1000 D1000-6 RD 939 Les RD 699 Magnac s/Touvre | Tissu 3 100 m -
Effamiers Giratoire de Soyaux ouvert
Longicsse
D1000 | D1000-7 | RD 699 Giratoire de RD 941 Magnac s/Touvre | Tissu 3 100 m
Longiesse Giratoire de L’Isle ouvert
Carat d’Espagnac




Nom | Nom du Début du Fin du Commune | Type | Catégori| Largeur
dela | trongon trongon trongon | concernée par| de e de des
voie les secteurs tissu | l'infrastr | sectcurs
affectés parle| (tissu | ucture | affectés
bruit ouvert pat le
ou rue bruit
en
«U»)
D910 | D910-10 RN10 échangeur Entrée Barbezieux- Tissu 4 30m
nord Barbezieux Samt-Hilaire ouvert
Saint-Médard
D910 D910-11 Entréc Barbezieux RD 124 Barbezieux- Tissu 4 30m
Saint-Hilaire ouvert
D917 D917-1 RD124 D1 Barbezieux- Tissu 4 30m
_ Saint-Hilaire ouvert
D917 D917-2 D1 RD 731 Barbezieux- Tissu 4 30 m
Saint-Hilaire ouvert
D939 D939-1 Limite PR 2+500 Edon Tissu 3 100 m
département 24 ouvert
D939 D939-2 PR2 + 500 PR3+270 Edon Tissu 3 100 m
ouvert
D939 D939-3 PR3+270 PR4 Edon Tissu 3 100 m
ouvert
D939 D939-4 PR4 RDI16 Gardes-Le- Tissu 3 100 m
Pontaroux ouvert
Edon
D939 D939-5 RD16 100m avant Gardes-Le- Tissu 3 100 m
Gardes-Le- Pontaroux ouvert
Pontaroux
D939 D939-6 100m avant Panneau Gardes-Le- Tissu 3 100m
Gardes-Le- d’agglo sud Pontaroux ouvert
Pontaroux Gardes-Le-
Pontaroux
D939 D939-7 | Panneau d’agglo sud Panneau Gardes-Le- Tissu 4 30m
Gardes-Le- d’agglo Nord Pontaroux ouvert
Pontaroux Gardes-Le-
Pontaroux
D939 D939-8 Panneau d’agglo | panneau d'agglo Gardes-Le- Tissu 3 100 m
Nord sud de Dignac Pontaroux ouvert
Gardes-Le- Magnac-
Pontaroux Lavalette~Villars
Dignac
D939 D939-9 | panneau d'agglo sud | panneau d'agglo Dignac Tissu 4 30m
de Dignac Nord de Dignac ouvert




La largeur des secteurs affectés par le bruit cotrespond 4 la distance mentionnée dans le tableau ci-
dessus, comptée de part et d'autre de linfrastructure a partir du bord extérieur de la chaussée la plus
proche.

Article 4: Le classement des infrastructures de transports terrestres des voies routiéres dans le
département et la latgeur maximale des secteurs affectés par le bruit de part ct d'autre de I'infrastructure
sont définis en fonction des niveaux sonores de référence, dans le tableau suivant :

NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE CATEGORIE DE LARGEUR MAXIMALE
REFERENCE REFERENCE I'infrastructure DES SECTEURS affectés
LAeq (6 h-22 h) en dB(A) | LAeq (22 h-6 h) en dB(A) par le bruit de part et d'autre
de l'infrastructure (1)
L> 81 L>76 1 d=300m
76 <L <= 81 71 <L <=76 2 d=250m
70<L<=76 65<L<=7I 3 d=100m
65<L<=70 60 <L <=65 4 d=30m
60 <L <=65 55<L<=60 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond 4 la distance définic a I’article 2, comptée de part et d’autres de 1’infrastructure

Article 5 : Conformément aux dispositions des articles R 571-32 4 R571-43 du code de 'environnement
susvisés, les bitiments & construire dans les secteurs affectés par le bruit et mentionnés a l'article 2
doivent présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs, déterminé selon
l'arrété du 30 mai 1996 modifié susvisé.

Cet isolement est, soit déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités
sont définies a l'atticle 6 modifié de l'arrété du 30 mai 1996 , soit déterminé de maniére spécifique sous
la responsabilité du majtre d'ouvrage du batiment a construire par un calcul conforme aux modalités
définies 4 l'article 7 modifi¢ du méme arrété.

Article 6 : Les communes concernées par le présent arrété sont :

RN 10 : Les Adjots, Anais, Angouléme, Aussac-Vadalle, Baignes-Sainte-Radegonde, Barbezieux-Saint-
Hilaire, Barro, Bayets, Bors (Canton de Baignes-Sainte-Radegonde), Champniers, Chantillac, Chenon,
La Couronne, La Faye, Fontclaireau, Fontenille, Gond-Pontouvre, Jurignac, Ladiville, Lonnes, Maine-
de-Boixe, Nonaville, Puyréaux, Reignac, Roullet-Saint-Estephe, Ruffec, Saint-Médard, Saint-Michel,
Saint-Yrieix-sur-Charente, Salles-de-Villefagnan, Le Tatre, Tourriers, Touvérac, Vars, Verteuil-suz-
Charente, Vignolles, Villegats, Villejoubert.

RN 141 : Asniéres-sut-Nouere, Bourg-Charente, Brie, Chabanais, Champniers, Chasseneuil-sut-
Bonnieure, Chassenon, Chateaubernard, Cognac, E‘tagnac, Exideuil, I'léac, Foussignac, Gensac-la-
Pallue, Gondeville, Gond-Pontouvre, Hiersac, Jarnac, Javrezac, Roumaziéres-Loubert, Lussac, Mainxe,
Mérignac, Mornac, Moulidars, Nieuil, Ta Péruse, Rivieres, Ruelle-sur-Touvre, Saint-Laurent-de-
Cognac, Saint-Projet-Saint-Constant, Saint-Saturnin, Saint-Ytieix-sur-Charente, Suaux, ‘Taponnat-
Fleurignac.




RD : Abzac, Ambernac, Angeac-Champagne, Angouléme, Ansac-sur-Vienne, Asnicres-sut-Nouére,
Balzac, Barbezieux-Saint-Hilaire, Batret, Brillac, Chabrac, Champniers, Chasseneuil-sut-Bonnieute,
Chateaubernard, Cherves-Richemont, Cognac, Confolens, La Couronne, Dignac, Dirac, Edon, Etagnac,
La Faye, Fléac, Garat, Gardes-le-Pontaroux, Genté, Gond-Pontouvte, Gondeville, Jatnac, L'Isle-
d'Espagnac, Lachaise, La Rochefoucauld, Lessac,  Lussac, Magnac-Lavalette-Villars, Magnac-sur-
Touvre, Mainxe, Matsac, Merpins, Montignac-Chatente, Puymoyen, Riviéres, Rouillac, Roullet-Saint-
Estéphe, Roumazieres-Loubert, Ruelle-sur-Touvre, Ruffec, Saint-Claud, Saint-Cybardeaux, Saint-Fort-
sur-le-INg, Saint-Genis-d'Hiersac, Saint-Germain-de-Confolens,  Saint-Laurent-de-Céris,  Saint-
Maurice-des-Lions,  Saint-Médard, Saint-Michel, Saint-Palais-du-Né, Saint-Projet-Saint-Constant,
Saint-Yrieix-sur-Chatente, Salles-d'Angles, Soyaux, Vars, Vindelle, Veeuil-et-Giget.

Article 7 : Le présent arrété est applicable 4 compter de sa publication au recueil des actes administratifs
de la préfecture et de son affichage (durée un mois) dans les mairies des communes concernées.

Article 8 : Le présent arrété devta étre annexé au PLU par les maires des communes visées a l'article 6.
Les secteurs affectés par le bruit définis en annexe ci-joint devront étre repottés, par les maires des
communes concernées, sur un document graphique en annexe du POS ou du PLU, conformément a
l'article R 123-13, 13°, du code de l'urbanisine.

Article 9 : Le secrétaire général de la préfecture, les maires des communes concernées, le directeur
dépattemental des territoites sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de l'exécution du présent
arr¢té qui scra publié au recueil des actes administtatifs de la préfecture.

Article 10 : Des copies du présent arrété sont adressées :

- aux maires des communes concernées,

- au directeur départemental des territoires,

- au président du Conseil général, gestionnaire du réseau routier départemental,

- a la direction interdépartementale des routes Atlantique, gestionnaire de la RN 10 de la limite sud du
département (limitrophe avec le département de la Gironde) sur la commune de Chantillac jusqu’a la
limite nord du département (limitrophe avec le département des Deux-Sévres), sur la commune des
Adjots ct de la RN 141, de la limite ouest du département (limitrophe avec le département de la
Charente-Maritime) sur la commune de Saint-Laurent de Cognac ;

- 4 la direction interdépartementale des routes Centre-Ouest, gestionnaire de la RN 141, du croisement
avec la RD 951 sur la commune de Chasseneuil sur Bonnieure jusqu’a la limite est du département
(limitrophe avec le département de la Haute-Vienne), sur la commune d’Etagnac ..

Angouléme, le 09 MARS 2015

Pour le Préfat,

Le prefet) o Secrétaire Génsral

Lucien GIUDICELL|
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Liberté » Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANCAISE

DIRECTION DEPARTEMENTALE DE L'EQUIPEMENT DE LA CHARENTE

ARRETE
classant les infrastructures de transports ferroviaires
dans le département de la Charente

LE PREFET DE LA CHARENTE
CHEVALIER DE LA LEGION D’HONNEUR

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment ses articles R 111-4-1 et R 111-23-1
aR111-23-3;

Vu le code de l'urbanisme, et notamment ses articles R 123-13, R 123-14 ;
Vu le code de I'environnement, et notamment son article L 571-10 ;

Vu le décret n® 95-21du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports
terrestres et modifiant le code de 'urbanisme et le code de la construction et de 'habitation ;

Vu l'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestres et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les secteurs affectés par le

bruit ;

Vu les trois arrétés du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les établissements de
santé, les batiments d'enseignement et les hétels ;

Vu les consultations des communes en date du 10 mai 2006 ;

Vu l'avis du conseil géneral en date du 11 mai 2006 ;
Sur proposition du Secrétaire Général de la préfecture ;

ARRETE

Article 1°*: Les dispositions de l'arrété du 30 mai 1996 et du 25 avril 2003 susvisés sont
applicables dans le département de la Charente aux abords du tracé des infrastructures de
transports ferroviaires mentionnés a l'article 2 du présent arrété, représentées sur la carte
annexée.

Article 2 : L'infrastructure de transports ferroviaires concernée par le présent arrété prefectoral est
la ligne Paris-Bordeaux dans sa traversée du département de la Charente.

Article 3 : Le tableau ci-dessous et la carte annexée donnent le classement dans une des cing
catégories définies dans I'arrété du 30 mai 1996 susmentionné et la largeur des secteurs affectés
par le bruit de part et d’autre de ces trongons.
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Le classement des infrastructures de transports terrestres ferroviaires dans le département de la
Charente et la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de
linfrastructure sont définis en fonction des niveaux sonores de référence, dans le tableau suivant :

Catégorie de Niveau sonore de Niveau sonore de Largeur maximale |
l'infrastructure référence L, en référence L, en des secteurs affectés
periode diurne (en | période nocturne (en | par le bruit de part et
dB (A)B6h-22h dB(A)) d'autre de
o _ .| [linfrastructure
1 | L>81 L=76 1 d=300m
F . 2 76 <L <=81 71<L<=76 | d=250m
L 3 70<L=<=76 - B5<L<=71 | d=100m B
- 4 65<L=<=70 60 <L <=65 : d=30m |
I 60<L<=65 | 55<L<=60 | _d=10m

La largeur des secteurs affectés par le bruit est a compter, pour les infrastructures ferroviaires, &
partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

Article 4 : Conformément au décret 95-21 susvisé, les batiments & construire dans les secteurs
affectés par le bruit et mentionnés a I'article 2 doivent présenter un isolement acoustique minimum
contre les bruits extérieurs, déterminé selon 'arrété du 30 mai 1996 susvisé.

Cet isolement est, soit déterminé de maniére forfaitaire par une meéthode simplifiée dont les
modalités sont définies & l'article 6 de I'arrété du 30 mai 1996, soit déterminé de maniére
spécifique sous la responsabilité du maitre d'ouvrage du béatiment a construire par un calcul
conforme aux modalités définies a I'article 7 du méme arrété.

Article 5 : Les communes concernées par le présent arrété sont :

Les Adjots, Aignes et -Puyperoux, Angouléme, Balzac, Bazac, Bellon, Bors, Chadurie, Chalais,
Champniers, Charmant, Charme, Chavenat, Courcome, Courlac, La Couronne, La Faye,
Fouqueure, Gond-Pontouvre, Juignac, Juille, Luxe, Méedillac, Montboyer, Montmoreau-Saint-
Cybard, Mouthiers-sur-Boé&me, Orival, Rioux-Martin, Ruffec, Saint-Amant, Saint-Amant-de-Boixe,
Saint-Avit, Saint-Laurent-de-Belzagot, Saint-Michel, Salles-de-Villefagnan, Taizé-Aizie, Tuzie,
Vars, Vervant, Villognon, Voulgezac, Xambes.

Article 6: Le présent arrété est applicable, & compter de sa publication au recueil des actes
administratifs de la Préfecture et de son affichage (durée 1 mois) dans les mairies des communes

concernées.

Article 7 : Le présent arrété devra étre annexé aux POS ou PLU par les maires des communes
visées a ['article 6.

Les secteurs affectés par le bruit définis en annexe ci-joint devront étre reportés, par les maires
des communes concernées, sur un document graphique en annexe du POS ou PLU,
conformément a l'article R. 123-13, 13°, du code de I'urbanisme.

Article 8 : Le secrétaire général de la préfecture, les maires des communes concernées et le
directeur départemental de ['équipement sont chargés, chacun en ce qui les concerne, de
I'exécution du présent arréte.

Article 9 : Des copies du présent arrété sont adressées

- aux maires des communes concernées,

- au directeur départemental de I'équipement,

- au président du Conseil général, gestionnaire du réseau routier départemental.

Fait & Angouléme, Je I 97 0CT. 2006




